Der Leidensweg der Wipkinger Bahnhoffrage

Fir Uneingeweihte wird es vermutlich ein Rétsdl sein, dal3 die von der Eisenbahnlinie Zurich—
Winterthur mitten entzweigeschnittene Gemeinde Wipkingen etwa 70 Jahre auf die Erstellung eines
Bahnhofes warten mufdte. Es sei aber hier konstatiert, da3 es von Anfang an an beziglichen,
energischen Anstrengungen nie gefehlt hat. Allerdings mdgen gerecht Denkende berticksichtigen, daid
seit 1855, d. h. seit jenem Bahnbau, sich in unserer Gemeinde einiges geandert hat! Davon werden sie
sich auch beim L esen dieses Schriftchens Uberzeugen kénnen.

Das damaige Bauerndorfchen mit etwa 800 Einwohnern, sozusagen ohne Industrie, mit sehr
bescheidenem StralRennetz, ohne Unterstiitzung von oben, von den damaligen Nordostbahnmagnaten
von vornherein als «Quantite negligeable» behandelt, ist heute zu enem der volksreichsten
Stadtquartiere angewachsen.

AulRer der Uberaus diinnen Bevdlkerungsschicht war es namentlich auch der absolute Mangel an
geeigneten Zufahrtsstral3en, der das Bahnhofproblem erschwerte. Wer schon ein Bild des damaligen
Wipkingen ndher betrachtet hat, wird umsonst nach einer Nord-, Rotbuch-, Dammstral3e gefahndet
haben. Die einzig in Betracht fallende Roschibachstral3e war zu jener Zeit noch eine ziemlich steile
Flurstral3e von etwa 3% Meter Breite, beidseitig von tiefem Graben und Bord eingefaldt, welche den
bezeichnenden Namen «Hohlweg» fihrte, der beim Eisenbahngeleise endete. Der mit Steuerkapita
ohnehin nicht besonders gesegneten Gemeinde wéren somit aul3er der Bahnhof-Erstellung noch
aulerordentliche Lasten fUr Stral’en zugefallen, indem die Nordostbahn-Herren jeglichen Beitrag
strikte verweigerten. AulRerdem machten sie zur Begrindung ihres ablehnenden Standpunktes
technische Schwierig-keiten fir eine Stationsanlage an gewiinschter Stelle geltend. Seitens der
benachbarten Gemeinden war an keine Unterstiitzung zu denken. Man wird es daher erklérlich finden,
wenn die verantwortlichen Behorden vor einer beinahe unmdglichen Aufgabe standen. Trotzdem gab
man nachweisbar die Hoffnung und die Bemihungen nicht auf, aber gegeniber den von der
Nordostbahn angefiihrten technischen Ablehnungsgriinden war nicht aufzukommen.

Dieselben basierten auf der Behauptung, dal3 bei einem Gefalle von 12 Promille, wie dies auf der
Strecke zwischen Tunnel und Limmatbriicke der Fall war, das bergseitige Anfahren schwerer Ziige ab
projektierter Station zur Unmadglichkeit werde, es wéare denn mit Verstérkungslokomotive, was
selbstredend nicht in Frage komme

Als dann anfangs der neunziger Jahre das frihere Dammungetim zwischen Eisenbahnbriicke und

Langdtral3e durch die jetzigen Viaduktbauten ersetzt und dadurch das Gefalle verbessert, d.h. reduziert
worden war, hidlt es der Quartierverein Wipkingen as seine Pflicht, wiederum einen energischen
Vorsto3 zu unternehmen. Wipkingen war ja inzwischen zu einem Glied des vereinigten Zirichs
avanciert und durfte mit Recht auf stadtische Hilfe hoffen. Allein es stand uns wiederum eine bose
Enttduschung bevor. In einer mindlichen Konferenz mit der zustdndigen Eisenbahndirektion der SBB.
wurde zwar diesmal auf Geltendmachung technischer Schwierigkeiten verzichtet, dagegen fur die
Erstellung einer Station auch nicht das geringste Interesse bekundet und jeglicher finanzielle Beitrag
entschieden abgelehnt.

Daraufhin wurde der Stadtrat um Intervention angegangen; dieser lehnte jedoch das Gesuch
ebenfalls ab, und der GrofRe Stadtrat sanktionierte diesen Entscheid mit grof3er Mehrheit! Die Bahn-
lioffrage von Wipkingen befand sich wieder auf dem némlichen Punkte wie vor 45 Jahren. Die
Wipkinger muften sich weiter mit der Aschenbrddel-Rolle im Kreise der stadtischen Quartiere
abfinden. Es sollte noch Uber ein Viertejahrhundert dauern, bis diese Frage endlich eine gllickliche
L 6sung fand.

Aus der Bauzeit des méchtigen Bahndammes, der aus dem Material des Tunnelaushubs aufgeschiittet
wurde, wulte mein Vater zu erzéhlen, dal3 der Unternehmer zu dieser Arbeit einige hundert
«Schwabenmeitli» engagiert hatte, die jewedlen singend und jauchzend mit ihren langen
«Rollwéagdiziigen» vom Tunnd her Uber die Limmatbriicke und Uber das hohe Holzgeriist des Bahn-
dammes hinunterfuhren. Anstelle der fir solche Arbeiten sonst bevorzugten, aber damals noch seltenen
Italiener waren schwéabische Amazonen getreten, die es damals schon verstanden, Helvetiens Sthne
«Kirre» zu machen!

Mogen im Erfolgsfalle beide Teileihr Gliick dabei gefunden haben!

Das Hauptkontingent der Itaiener riickte erst 1883, nach Eréffnung der Gotthardbahn, bei uns ein.

Aus dem Heft: Plaudereien Uber Alt-Wipkingen von Emil Segfried (geb. 1867)geschrieben im Herbst,
1942, Eigenverlag, Sammliung Ernst Sutter, Heute im Besitze des Quartiervereins Wipkingen © 2003.



